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..^ ^Befestigungsvorrichtung flir einen Gebl a'semot or y 

Die vorliegende Erfir-J;.uig bezU-ht sich auf eine Befestigungs- 
vorrUhtung flir eififrn Geblasemotor art der AuDenseite der Seiten- 
wand eines das Geblase uraschl ieBenden Gehauses mittels diese 
Seitenwand und eine den Motor lagerncie Tragplatte durchsetzende, 
mit je einer schwi noungsdampf enden Buchse umhullter Bolzen. 

Eine solche Befestigung ist bekanntgeworden aus der GB-PS 1 203 515 
beziehungswel se der US-PS 3 803 690. 

Solche Geblasemotorbefestigungen ergeben sich haufig bei gas- 
behelzten Wasserhei zern , deren Brenner durch ein Geblase unter- 
stiitzt wird. Hierbei treten nicht unerhebliche Transportprobleme 
auf, wenn das Gerat im fertlg montierten Zustand vom Hersteller- 
werk zum Anwender transportiert wird. Der relativ schwere Motor 
ubt beachtllche Krafte auf die schwingungsdampfenden Buchsen 
aus, so da(5 es bislang notwendig war, eine Transportsi cherung 
vorzusehen . 

(Weiter Seite Z der Ursprungsunter 1 agen . ) 
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Der vorliegenden Erfindung llegt die Aufgabe zugrunde, die 
Buchse so wei terzubi 1 den , daB eine Transportsicherung nicht 
notwe/idig wird. 

Aus der GB-PS 648 774 ist eine sch* H dSmpfende Lagerbuchse 
bekanntgeworden, die bei zy 1 i nderfbrmiger Ausbildung aus ei- 
ner AuBen- und einer im Abstand davon stehenden Innenzylin- 
derwand besteht. Beide Wande durchsetzt je ein Steg, der den 
einen Angri f f spunkt an der Buchse bildet. Der andere Angriffs- 
punkt wird durch eine einen Hohlstift tragende Platte gebil- 
det. Oie Buchse kann sich nun bei Auftreten von KrSften be- 
wegen, wobei die Innenwandung der Kautschukbuchse stets im 
Abstand vom Hohlbolzen steht, wobei dieser nur in Ausnahme- 
fallen beriihrt sein soil. Bedingt durch die Weichheit der Kaut- 
schukbuchse ist hier eine Transportsicherung vorzusehen. 

Aus der FR-PS 1 428 341 ist ein StoBdampfer regelbarer Hbhe 
bekanntgeworden f bei dem in ein Kautschuk tei 1 , das nicht als 
Buchse enzusprecften 1st, ein mit einer Vertiefung versehener 
Schei benkbrper elngedriickt ist. In den Innenraum dieses Schei- 
benkbrpers greift ein von einem Ansatz umgebender Bolzen, wo- 
bei der Ansatz gegen nach innen gerlchtete VorsprUnge der Ein- 
ziehung der Schelbe greifen kann. 

Mindestens teilweise stehen die Rippen hitr 1m Abstand zum 
Bolzen bezlehungswel se des ihn umgebenden Ansatzes. 
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Aus der US-PS 2 386 463 1st e1ne Vibratlonsdampfeinrichtung 
bekanntgeworden, bel der ein Bolzen von elnem 1nnenr1ppenfre1er 
Elnsatz umgeben 1st, der Uber sternformlge Begrenzungsf 1 acher? 
miL weiteren AuBenkorpern in Verbindung steht. 

Auch bei dleser Ausfuhrung wird sich eine gesond^rte transport- 
sicherung nicht vermeiden lassen. 

Zur Losung der Aufgabe ist erf indungsgema^ vorgesehen, daB 
die Rlppen sich parallel zur Langsachse der Buchsen erstrek- 
ken und daB deren Scheitel am Bol zensc.ja f t ring* im satt an- 
liegen. Durch diese Au sges ta 1 tung ist einmal eine ausreichende 
Vibrationsunterdruckung gegeben, anaererseits ist die Befesti- 
gung so stark, daB eine Transport s i cherung nicht erforderl ich 
wird. 

In Ausgestal tung der Erfindung wird vorgesch 1 agen , daB der 
einzelne Bolzenschaft mit einer zwischen seinen beiden End- 
bereichen angeordneten Eindrehungen geschwacht ist und daB 
die Rippen nur an diesen Endbereichen anliegen, wogegen der 
Bolzenschjft zwischen diesen Endbereichen einen ringfdrmigen 
Abstand von den Scheiteln der Rippen aufweist. 

Durch diese Ausgestal tung ist die Vibrationsiibertragungsfahig- 
keit der Befestigung weiter gemindert, ohne daB die Bruchgefah 
zunimmt. Die Beruhrungsf lache der Buchsen ist so groB, daB 
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e1ne Aufnahme der von der Tragplatte ausgeiibten Seltenschub- 
Hrafte dadurch ermbgllcht 1st. Die Bef estlgungsbol zen dlenen 
daher auch glei chze 1 11 g der seltllchen Fiihrung der Tragplatte. 

Die Zeichnungen veranschaul 1 ch^n ein Aus f Uhrungsbe i sp 1 »? 1 des 
Erflndungsgegenstandes. 

Im einzelnen zeigt 

F1gur 1 eine Fr on ta 1 ans 1 c h t des am Gehause befestigten Gebla- 
semotor s , 

Figur 2 einen Axialschnitt durch einen Bolzen nach 1 1 - 1 1 der 
Figur 1, 

F1gur 3 den Bolzen allein In elner Sei tenansicht . 

Figur 4 einen Axialschnitt der Buchse nach IV-IV der Figur 
5 und 

Figur 5 einen Querschnitt durch die Buchse nach V-V der Figur 

Figur 1 zeigt zunachst die Befestigung des Geblasemotors 1 
an der Seitenwand 2 des Gebl asegehauses 3 mittels dreier Be- 
festi gungsbol zen 4. 
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Oer mlttelbaren Befestlgung des Motors 1 dlent dessen Trag- 
platte 5, die den Motor 1 trSgt und gegen Sel tenbewegungen 
an einem seltlichen Lager 6 aus elastomerem Material, zum Bel- 
spiel Silikon, abgestutzt sein kann. 

Im Schnitt nach Figur 2 und in der Ansicht nach Mgur 3 ist 

A sr D n 1 i A rt A in r o 4 non r { mol hoi fan ovc i r h t 1 i r h .loHor rl i o _ 

ser Bolzen 4 ist von einer nach Figur 4 und 5 ausgeb i 1 deten 
Buchse 7 aus elastomerem Material, wit- Silikon, umhu lit und 
nimmt in einer Ringnut 8 den Rand 9 einer Ausnehmung der Lager- 
platte 5 auf. Ein solcher Bolzen 4 kann in der Serie mit dem 
Gebl asegehause 3 vernietet sein, konnte aber auch verschraubt 
werden . 

Ein in eine Nut 14 des Bol zenschaf tes 4 einsetzbarer Spreng- 
ring 15 sichert die axiale Soll-Lage des Bolzens 4. 

Erf indungsgeir.aB tragt nun die Innenseite der Buchse 7 Rippen 
16 (Figur 5), deren Scheitel an der AuBenseite der verdickten 
Enden 17 und 18 des Bol zenschaf tes 4 satt anliegen. 

Durch die Ausbildung des Bol zenschaf tes 4 und der ihn umhul- 
lenden Buchse 7 wird gewahr lei stet , daB der Bolzen 4 solide 
zwischen der Tragplatte 5 und der Seitenwand 2 des Gehauses 
3 gehalten wird, ohne mit der Tragplatte 5 in unmi ttelbaren 
Kontakt kommen zu kbnnen und dadurch schwi ngungsbedi ngte Ge- 
rausche zu verursachen. 
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Ansprliche 

Befestigungsvorrichtung fur einen Gebl asemotur an 
der AuBenseite der Seitenwand eines das Geblase um- 
sch 1 i eflonden Gehauses mittels dirse Seitenwand und 
eine den Motor lagernde Tragplatte durchsetzender , 
mit je einer schwi ngungsdampf enden Buchse umhUllter 
an ihrer Innenseite Rippen tragender Bolzen, dadurch 
gekennzeichnet, da(3 die Rippen sich parallel zur 
langsachse der Buchsen (7) erstrecker und daB deren 
icneue i an aem du i itMibiiid i t \h; i inyaum oauu um- 
1 i egen . 

Befestigungsvorrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, daB der einzelne Bolzenschaft (4) 
mit einer zwischen seinen beiden Endbereichen (17, 
18) angeordneten Eindrehung geschwacht ist und daB 
die Rippen (16) nur an diesen Endbereichen (17, 18) 
anliegen, wogegen der Bolzenschaft (4) zwischen diesen 
Endbereichen (17, 18) einen ringfbrmigen Abstand 
von den Scheiteln der Rippen (16) aufweist. 
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